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随着新能源汽车渗透率的持续攀升，动力电池的退役及回收关注度持续提升。而让
电池回收成为舆论焦点的是两大上市公司的“隔空互怼”。

在2022世界动力电池大会上，宁德时代董事长曾毓群的一句“锂的回收率达到了9
0%以上”，引发锂矿板块股价大跌；随后天齐锂业方面疑似隔空“回怼”，称锂
回收理论上可以，在商业上还无法大规模回收再利用，并认为锂回收率“实验室应
该能做到，但是商业上还没见过”。对此宁德时代方面对新京报贝壳财经记者表示
，欢迎到广东邦普看先进量产技术。

7月28日，天奇股份董秘在回复投资者提问时表示，天奇股份已从六大渠道方向开
展动力电池回收体系建设及回收渠道布局，构建废旧锂电池循环利用生态圈。两天
前，7月26日，LG新能源宣布将与华友钴业在中国成立电池回收合资企业，合资公
司将利用华友钴业的基础设施，从废旧电池中提取锂、镍和钴等。7月24日，格林
美表示已与瑞浦兰钧能源签署合作协议，双方将共同建立废旧动力电池回收、资源
化和再制造体系。

日渐火热的动力电池回收市场空间有多大，行业面临哪些瓶颈，随着行业规模扩大
，其能否缓解锂资源焦虑？

产业链企业争相掘金电池回收，白名单企业仍被“黑市”困扰

宁德时代和天齐锂业“隔空互呛”的背后是随着新能源汽车渗透率的持续提高，动
力电池退役及回收问题迫在眉急，市场“蛋糕”巨大。

公开数据显示，2011年第一批电动汽车正式投放市场，同年与电池回收相关的企业
注册量首次突破200家；随着新能源汽车渗透率的提升，业内认为动力电池即将迎
来真正的退役潮， 2021年与电池回收相关的企业注册量直接飙升至2.4万家。

汽车行业分析师田永秋表示，“2021年电池回收相关企业注册量爆发式增长的主要
原因是市场第一批电动汽车电池正在进入退役期，市场前景明朗，此外与动力电池
回收相关的配套产业也正在逐步落地。”

受益于行业广阔的前景，各路资本纷纷涌入这个赛道。今年5月赣锋锂业和天齐锂
业宣布布局动力电池回收；6月底赣锋锂业与蜂巢能源达成合作，双方将在锂资源
布局、电池回收等方面展开合作。车企方面，5月宝马集团宣布与浙江华友循环科
技有限公司达成合作，将实现动力电池原材料闭环回收，将分解后的原材料用于生
产全新动力电池。时至7月，动力电池回收企业格林美先后与山河智能、瑞浦兰钧
达成合作，布局动力电池回收。
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尽管赛道火热，但当前动力电池回收行业仍面临不少问题。截至目前，进入工信部
白名单的企业累计仅有45家，仍有大部分退役电池流向“黑市”。真锂研究首席分
析师墨柯表示，目前来讲，具备资质的锂电池回收企业真正能够回收上来的废旧电
池量，是整个市场的10%到20%。

中国汽车工业协会秘书长助理兼技术部部长王耀表示，“‘黑作坊’较正规军具有
更低的运营成本，往往可以用价格优势更容易拿到电池，但由于处理流程不正规、
技术水平低，‘黑作坊’在处理时更容易产生安全事故和污染问题，同时也十分不
利于行业对电池的溯源管理。对回收产业来说，‘黑作坊’的存在严重扰乱市场秩
序，正规企业拿不到电池，难以形成生产规模，回收产业快速发展便无从谈起。”

中国工程院院士孙逢春表示，动力电池回收行业高速发展的同时，问题也相继暴露
，如资源配置不合理、回收网点重复建设、建设及回收成本高、正规企业回收率低
等；此外动力电池回收各环节涉及企业多，信息流通难以保障，退役电池持有企业
与后端回收利用企业信息不对称等问题凸显，导致出现小企业囤货、正规企业无货
源等乱象。

收益不如“卖废铁”？千亿市场规模前景下仍有盈利和技术难题待解

高工锂电数据显示，2021年全国锂电池理论退役量达51.2万吨，同年中国实际回收
废旧锂电池共29.9万吨。新能源汽车电池的使用寿命通常为4-6年，由此初步推测2
021年有25.2万吨动力电池退役，2030年该数字将会增长至237.3万吨，这对应着1
074.3亿元的市场空间。

北京理工大学教授王震坡初步预测，未来五年动力电池平均每年有20-30GWH/16
万吨退役，预计到2026年累计退役量超过142.2GWH/92.6万吨。广发证券分析认
为，动力电池市场空间迅速放量，2030年锂电池回收规模在中性预测下可达1089
亿元。

但实际上，从目前动力电池回收市场的发展现状来看，一方面需要防止“黑作坊”
对市场秩序的扰乱，另一方面也需要解决盈利难题。天能集团董事长张天任曾表示
，一家普通的回收企业从一吨磷酸铁锂废电池中提取出来的材料价值为8110元，但
回收成本却高达8540元，这样的企业往往还需要政府补贴，最终收益甚至不如“卖
废铁”高。

此外，在自动化拆解、破碎分选、智能化解离技术等方面也存在瓶颈。宁德时代方
面表示，有价金属高效提取等关键技术和装备还有待升级，废旧动力蓄电池拆解处
理污染防治水平有待提升；同时目前动力电池还属于非标准化产品，回收拆解成本
较大，较难实现全流程机械化。
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孙逢春认为，要谨防回而不收、收而不用、收而滥用，强化动力电池的全生命周期
管理。王耀认为，一方面是需要推动回收利用立法，明确各方主体责任，加大对“
黑作坊”的惩治力度；二是提高行业准入门槛，继续实施“白名单”管理制度，鼓
励支持有较强回收处理能力的企业有序开展回收利用。

动力电池回收利用能否缓解锂资源焦虑？远水恐难解近渴

实际上，宁德时代和天齐锂业“隔空互呛”的背后还有另一方面的原因，即近两年
动力电池上游原材料价格持续上涨。2020年初电池级碳酸锂的价格约为4万元/吨，
2021年年初电池级碳酸锂的价格为7.2万元/吨，此后价格一路高涨至今年7月价格
约为48万元/吨。中信证券等机构预测，锂价今年仍将维持高位运行。

为应对原材料价格上涨，除了自己挖矿，动力电池回收拆解理论上也不失为一个好
途径。曾毓群表示，电池不同于石油，石油用了后就没有了，电池里面绝大部分材
料都是可以循环利用的。以邦普为例，对镍钴锰的回收率已经达到了99.3%，锂的
回收利用率也达到了90%以上。预计到2035年，对退役电池材料的循环利用就可以
满足大部分的市场需求。

广东邦普是宁德时代控股子公司，专注于废旧电池循环利用；此前广东邦普曾公开
表示，通过“定向循环”技术，废旧电池中的核心金属材料综合回收率可达到99.3
%以上。实际上不止广东邦普，动力电池回收企业格林美也曾公开表示，其锂回收
率可以达到90%以上。

业内有观点认为，从技术层面来看，大企业的设备和技术相对先进，对废旧电池的
回收处理可以实现90%的锂回收率，但中小企业的设备和技术尚难以达到。实际上
按照动力电池锂的使用量、废旧电池的回收量以及最终回收提取出的锂的量可以计
算出大概的回收率，但由于大部分废旧电池流入“黑市”，导致行业整体回收率并
不高。

今年3月欧盟新通过的《新电池法》提到，2026年欧盟锂回收率将从35%提升至70
%，到2030年提升至90%；由此可发现，目前整个行业的锂回收率水平并不太高。

动力电池回收提取的锂能否缓解锂资源紧张？从目前行业的整体情况来看，通过回
收渠道得到的锂在动力电池锂供应中的占比很小。另一方面，尽管退役动力电池数
量庞大，但只有10%-20%能够真正被回收处理再利用。

值得一提的是，曾毓群也提到“到2035年后循环利用退役电池中的材料就可以满足
很大一部分市场需求”；而格林美方面则表示，随着新能源汽车普及率的提高直至
进入存量市场，不光是锂，镍、钴等原材料也能够实现大部分来自循环回收。
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中关村新型电池技术创新联盟秘书长于清教表示，未来电池回收渠道将成为镍、钴
、锂等资源供应的主要渠道之一，保守估计，2030年之后镍、钴、锂等资源50%来
源于回收是有可能的。

不过，目前这一阶段仍未到来，这也意味着远水难解近渴。

北京特亿阳光新能源总裁祁海珅表示，对于动力电池回收行业来讲，在保证具有一
定的回收经济效益同时，如何降低能耗，减少废水、废酸碱盐对于环境的污染，提
高回收效率，是保证锂电池产业未来可以自我循环、可持续发展的关键要素。

新京报贝壳财经记者 王琳琳 编辑 岳彩周 校对 赵琳
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